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OENTHRE D'EXPERIENCZ3
AZEHIEHH'E'-EF LTLITAIRES

1-~8HUT,

Far letire n@ 462-3-I3/Bul du 23 Faovlsr 1540 telative
4 1l'expdrimentaticn pratique du Dewoltine 520, le Gensral
Soapandant en Chef dees Forces Aéricones demendait en parti-
oulier llétude des combats entre cet avion et le Liegeers-
ohmidt 109,

D'sutre part, le Jénérel Imapectsur st Gopmendaot
Supérieur de 1'hviation de Cheese, dars ea lettro ng 937/IC
du 25 liars 1940 dont cople étalt envoyée au Jentre d'Bxpéricn-
oce Aériennoes Militaires, dﬂmndg"qm dice eseais en vol
goient offootuds sous la conduite du Centre d'Expérisnoes
périennes Militaires, pour ocmparer lea qualitas respectlves
du lesserschmidt 109 et des avions de chagse sotuels frangalo
Dewcitire 520 et Bloch 152 modifié, en oce qui concerne |

prés du sol
~Yitasse aux altitudes de réta-
- lse performances en { horizontale ‘bl%;:ﬂtgaﬂtﬁgd n'auj-taurs
~Vitesse msoenaionnells,
1-Vitesse sn piqué,
- leur meniabilité i diffdrentes &ltitudes.

Lo Centre d'Expériences hériennes Militeires dtablit
dons un pregramme dfexpérimentation dont 1s détail eat donné
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Pluo “oin, L& préee :e du Messerschmidt 109 fut égnlement
mige & proflt pour étudier le combat entre cct avior et les
avions modermes frangais de recomnaissance et d'observaticn
Bloch 174 et Potes £3-11 et pour vérifier les ocomolusions
dépoefea & la suite des expériences relatives 4 1a défenge
des multiplaces de renseignement (0f, repport du Centre
d'ExpSriences hdrieones Hildltaires ng2 367/8 du 1§ Avril 1540

Le Heseerschmidy 109 & wotewr Deimler Benz IB 60L
détenn par le Cenire d'Essais du iatériel Aérien fut livrd
4 la fin de idars su Centre d'Expériences Adriennee Lilitai-
res. Un inhelateur dunerelle ot uns ocinéd-mitraillsuse &leo-
trique Debrie de 35 mm, furert montés sur ls Vessargohmidt
(voir photographies).

L'sxpérimentation eut lieu entrs le 18 &t 1s 21 Arril,
Retardoe & Brioy par les oirconstences atmosphérigues, elle
Tut gffaeotude en mm jeure partle 4 Marignena &ves 1é conoours
dee Egecadrilles d'Expdrimentation,

II ~-PROGHRA MUNE,

Le progremms proposé par ls Centre d'Expériences
Adrisnnes Militeires, imepiré des "Dirsctives pour llexpé-
rimentation pratique des metériels modernee" (Note n@ 220/5
du 26 Février 1940), comportait pour la oconparaison entre
avions de Chasse 1'étude des points suivante :

A/~ APTITUDE AU QOMBAT -

Catte &iude visait & rechercher la meillsure utili-
sation des performances et des qualités ds vol d534 mises
en lumjdre aux weealy par 18 Centre d'Essals du letériel
hérien, & sevoir :

Frasase



- vitegsse en palier

F
- Mesgerschmidt 109 ?
~ ¥iteses escensicnnalle
{ = fanisbilité, en partieculier
j aix grands angles et aux
grandes vitessen,

- Avicns francaie

¢rnclusions ooncernant la stebilité de visée, l'avion

tant oz mouids. en virage, en descente.

Pour &v'iver que les exsrclces de combat ne Aégéndrent
en une m5lée indéolse dont aucun enseignement utile n'su-
reit pu se démager, le ccombat fut dfcomposd er différentes
pheses dans lesguelles les attaques et les dffeunses posai-
bleg furant étudiées sdparément,

Lea cas sulvants furent envisspés ;

""""""" & tour o rile),
- Moilleure manceuvre de dézagement,
- Pooeibilitéd de romprs le cowbet cu évertusllement

de recharcher l'avantags.

b) Cag de 1'avicn non_suznris

- Helilleure mangeuvre pour prendre 1'avantage.
-- OpportLuité d'accepter le combat tourncyant ou de
lleaq. ' vap.
- Posalbilité de rompre le combat aprds 1lengagemsnt,
Dans le hwb de limiter lo nombre des engagaments -t
pour tenir coapte de 1l'lncertitude quil peesit sur le
Megmearachmidt 106 livrd par le Centre d'Essals du iatériel
Afrien en ca qul uauuern:tL le Topotionnement du moteur A
trés haute altituds (1), les Aifférents caa ds combat ne

ERdFER

(1) Voir rapyuit cu Jenire d'Eszals @u istériel nérlen
H? 261..3/8D du 30 Mars 1940.
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furent étudiés guid une altitude voisine de celles ds
rétablisssnent dee evicons Studids ( $5.000 m,)

On peut d'ailleurs admettrs, que compts tenu des
performances respsolives des avions, la maniabilité rela-

tive rests swmgivlement la wéme & 8000 qu'd 5000 mdtres,

B/~ COMPARATEON DES PERFQRIMANGES.

Catte comparaison devait permettre de compléter las
résultets ob*arus par le Centre d'Essais du Matériel Aérien
dens ses mesnres Ge performances. Il e'agissait notemmant
de déterminer les lifférences da vi“eese horizontale et
egcansionnelle dane la masure of elles nlavaient Pa se

dégager ces cxarcices de combat,

~OBRGANIBATION DFES EXPERIENCES

FROGRAAGE DITME SBANCE (par exemple icoserschmidt osptre
Dewaitine 520),

I - Wontde simeltapnée & B8.000 - Fointzge des tempe de
montée 4 1.500 et 5.000 - Palier PG slmaltans a 800,
5.000 et B.000 mitres,

IT - Fngagemsnts 4 l'altitude moyeone de rétablisssment
(antra £.000 et 6.000 )

&/ Avicn zurprig
Ll'avion attaquesni prernd une supdrioritd dtaltituda
de 500 metres minimum, pigue et se place dars le ssctear
arriers de llavion attagqué. Celui-el commence sa manceuvrs
éa défansze quasd llattaguant est & 300 métres de lui en-

viron,

a) desgerschmint surpris - Dewcitine 520 attsquant
1/ Dégegemsnt par manosuvré sn montée optimum,
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2/ Dégegemsnt par mlse en cimbat tournoyant (virage
gerré conting).
Llavicn attague cherchs 4 renverser le oombat A

son avantoags.

3/ Dégegement par piqué prolongé.

b) Dewcitine 520 surpris - Messerschmidt attaquast

1/
g?f mémes manoeuvres que précédemment (1)

sclt 6 engogements pour le cas envisagé,

B/ Avicn nen surprig,
Engegement du eombat an moment o leés deux avions
&8 croisent eur deux routes opposées 4 méme altituds,
1) deilleure manoeurre peur prendre 1'avantage.
2) Une fois 1llaventage pris, on retrouve un des ecas
atudide au paregraphe précédent,

L'engagoment, smorcé en conbat tour-cyant étalt
répétéd deux fois, une fois & main droite, une Tole & main
gauohe ,

Le nombre d'ongegemerta &talt dono de 8

- & pour le premier cap envisagé,
- 2 pour le deuxiéms oas envisagh.

Four les combats contre aviene multiplaceg d'obgar-

vation et de raconnal ssance; le programme 4tait le suivent:

1) Défense de l'sviop muoltiplace per la vitesse

8/ le chasssur étant environ 800 m, derridre, A méms

LR L
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(1) On sjouts A ce programpe poar le Dewoltlns 520 1a
manoeuvre de défense qui consiste & rédpire brusquement
les gaz en dSrapant,
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altitede l'avion multiplace dégage pleins g8z en ligne
droita.

b/ le chasseur aysnt une supériorité d'altitude de 500 m.,
1'avicr multiplece dégage PG en piqué léger et le chasseur

tente de le rsjoirire,

2) Défense de 1'svion multiplape par la menceurze

L& chesseur & une sopériorité dleltitude de 500 &
1000 m,
s/ Déferse par vireges brusques de 1BOf en descente
b/ Défense rar spirsle en montant,

soit 4 engagement par séance,

~-YALEODR A APTACHFEFR AUI EXEEw

AIENCES,

Oo e peut sgtitacher ums valeur absclue aux rdsultats
cbtenus & 1l'aide d'un secl svion du type Messerschmidt 109;
l'alimentati»n en particvlier &teit imparfaite A hauts alti-
tude ot des troubles dane la ciroulation d'essence f‘mntl
monstatés aux esgais & pariir de 6,000 midtres, On &limina
done systématiquement di progremme donnd plus haut tout os
gui devait avolr lieu eu dessus de cette altituds afin ds ne
pas fapsser les ldées en Ltilisant un appareil de performan-
ces inférisure: 4 la nermale,

On peut capendant tenir pour valables les résultats
trouvés jusqu'a 6.000, le fonotionnement de llavion et du
moteur ayant para parvieitement normel jusqgu'a cetie altitu-

da,




En ce qui concerne la maniabilité, il faut tenir
compte du feit que les expériences furent effectudes per
un pilote qui pat &tre géné au début par certaines parti-
culerités de llevion (exiguité de la carlingue et inversion
de le manette des gez); il donna néanmeins l'iwpression
dlavolr ll'evion bien en mein au bout de quelques heures
de val; les performances ennonoées par la Centre d'Essais

du Materiel Aérien furent dlailleurs senaiblement retrou—

rées,
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1} MESSSRSOHLIDT 109 OXTRE D. 520 (1)

A - FSHE CRLANCES
g} Palier PG A bisse sltituode (RGO m. )
Vitesses sensiblement analogues, L'essel a
été fuit par le hessersomidt svee les voleta de rediateurs
ouverts. Ia fermeture de ces volets lui aursit donnd un lézer

aventage | 20 & 3C Luh )

b) kontée & 5,500 m, FG
le vitesse sscenfiomnelle du Lesserschmidt
eat légérement supérli=re, Une qualité le fevorise: le noteur

refroidit 4'une fegon oorrecte, alora que le D,520 8 aG chaque

fols réduire les g2z en reisan de 1'4lévation de la tempdrature

du liguide (une fois & 4,500, 1l'sutre fois & 3.000)
L. montée du Ucssoersohmidt & 5,000 @, a'ef-

feotue an B' 20" envirom

o) Pulier PG 5.500
Vitesses trés veisinesavec une légdre supédrio-

rité &a LNussersohmidt IOG

B - MANGEUVRLS D& OQMBAT

hf Mcsserschmidt sarpria

a) Dépegement en spirale & geuchs.

I FR =N FRER
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(4} i
s D,550 orélevd sor les 3 premiers evicns modifides de ce type,



Le Dewgitine 20 sureit pu tirer pendant quel-

[ *
qies secondesa, mals lo jesserschmidt afddégage B3 5E8% rapi-
dement en profitant de s8 supériorité en vitesse sscen$ion-

nalle,

b) Dépegenent en virage conting

L& Messerschmidt s'est dégagd lentement,

¢) Dégagenent en pigué

Titesse atteinte pur le Nessorschmidt: 700 au
Bedin. LE D,520 le suit dsns son piqud, (I1 faut notar que
l'anémométre dn wessserschmidt est générgux compéré anx
Badine frangsis)(I) -

A ls suite de chequae piqué important,/a'ast
produit un ineident systémetique o1 D,580 dent le train
est sirti au ecours de la ressource sEns pouvoir Stre ensui-
te remonté. Un incident 2'est égolement produit & le mioro-

propo entreinsnt le non fonctionnement des volets A'intra-

dos,

B/ D.520 surpris
g) Dézagement én montée par spirale & droite
hAveEntage eBu Messepschmidt qui conserve facile=

ment g8 visdg su cours de ae mouvement,

b) Défense par réduction des gaz et Aérepage
=1 ogtte cenceuvre est faite au moment oh le

Kessersohnldt ve ouvrir le feu, elle esst certeinement trés

SRERES oy g T R e 5 s v i e -r-l-.“---.--.—.q—.q..--_-------

(I) Ia Goefficiant Qe pﬂﬂitiﬂﬂ d'antenne est pour le Mes-
Sursochmiat 109 inférieur 2 T )
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afiiguae ct o33l quoloue soit le type d'avion antilisd, Te
Vessersahmidt 709, amportd pur =48 vitesse & le agite de son
plqué, na peut ped éviter de ddgéger, Son dégagement peut
1'entrainer auilizapment loin pouwr permottre an D520 de

=

reprendre per 8 Jonite l'eventage,

a) Défense ea piqué
La Lessarachmiat I09 suit bien le D, 50 dans
aon pigué. Celui-ci, sux fortes vitesses atieintes doit

rester plus maniable av cours d1 pigué,

J Ef Combat sens surprise [Altitude 4500 A& 6000m, |

'f a) Le I.320 arrive & droite du Messerscnmidt

Combat tournoyant vers la drolte,

Pao de déolaion pendant un aosez long moment;
chague adversaire tend tour & tour & prendre l'aventage
d'une fagon éphémére, FPuls le 0,580 dferoche brutalemant
4 plusieurs repricos vers la geuche, exécutant I/2 on 3/4
de tonnesn & pleinggaz; le Messerscheidt tend dgolement A
déerocher mals son mouvement d'sutorotation est freinéd
par les fentes de bord d'attegue gqui s'ouvrent, donpant
d'alllears de forts BE-coups danz 1& maenche,

A la suite de ses décrochages, rattrapés
eependant rapidement, le D.520 pord dv terréin et le combat
s termine au net sventage du Mesasrachmidt I09 gui peat
tirer dana de bonnes conditions sans avoir été lui-nmEme

pris dans 1. ecllimeteur du D.5270

LR B R
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b) Le 0,520 arrive & geuche du Mesaerschmidt Ige

Combat ftournoyant vers la gasuche,

Fremiére partie du combat tres dgale; chaque
adversaire tend tour & tour & prendre l'aventege pendant
un essef long morantg,

Les 4volutions se serrant daventage, le D,580
déeroche brutalement A gauche, An lien de tattréper son
déarochage, le pil:rtal,?tamine en retournement serré au mExi-
oum, Le Mosserschmidt, on reison de ses fortes rdactions
dux commerdes, ne peut ocuivre ce mouvement et perd le D, 520
de vue gquelques instants. £ la suite de som mouvement, le
D, 520 peut s¢ placer dans le seoteur erridre du vesserschmidt
8% be mettre assez rupidement en bonne position de #ir mal-
gr4 les différentss édvolutlicns de ¢e darnier. Done, avantage
du D.E20 @i surait pn tirer en fin de combat dens d'exeal-
lontes oonditions sens que le Mescerschmidt ait su opog  64-

verselire dems le sollimateur

ENSEICREMENTS
A - Performaunces
= Vitesse en pelier légerement supdrieura pour le
Messerachmidt sax altitudez de travail adoptées,
= Vitesse ascensicrnelle asser nettement supérieu-

re du Messerschmidt qui, en combat, Qoit pouvoir en retirer

oW §wEE R



wn gertain avenisge. Les évolutisna on montéc prolongée sont
dona A &vitar pour lz Dewoitine 520 poursuivi,

Il & senblé gue le Dewolitloe 520 avalt avantage en
oombat & passer sar "Merws 1" et & rdduire légérement son pas,
Qe point est 4 vérifisr systémetiquenent par un Oroape dquips
da Dewmnitine 520,

- Vitesse en piqué : les deux avions se tieunent sen-

giblecnant,

B - Mapnighiilte de combai

- Le Demoitine 520, dars les évoluiions serrees de cow-
bat tournoyant tend plus & dicrochor qQue le Messerschimidt 109
scutenu par ses fentes de boré d'attagQue, Le déeronhage da
Dewoitine 520 est trés brutel el se prodult toujours vers le
gauche ; i1l est doms plus grave en cowbat towrpoyent & main
drcite oG le pllote du Dewoitine 520 fait un tomneau presgue
eomplat PG; en oonsfguence, le combat tournoyent doit de pré-
férence s'engager vers_la geuche, 31 du meoins le cholix du
sense de virage est possible.

- £ la suite des engapmements on combat tournoyant gul
88 sont toma terminéds sy nn dderochege brutel de D, 520, 11
eat apperu que ce Gécrochage, quolque facile & rattraper,
entraine la perte du contrdle de llovion pendant quolques
ingtants ot, de ce fait, du champ sur ll'edversaire, Il st
done dangereux, surtout sl ls iesporschmidt 109 tend &
avoir l'avantage & ce moment, da rattreper un décrochage
pour reprendre le ccmbat tourccyant. Il vaut mieux trans-

Tormer le déorcchoge en un retournement aussi serrd gqus

A EE A RS
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possible, qus le Wesserschoids emporté par S8 vitespe ne

FEUE sulvre quiavee un retsrd tréc sensible, Ie déercchage

atilisd de le sorte devient giors une benna menceuvre de 4é-
gagement qui, déns sertaina ces, peat mBme permettre au D, 527

de reprendre rapidoment 1'avensege par l= suite,

- Cette questlon de déorochage mise A pert, on

peut admettre gue les deaux gvionz zont pompeErdablea an point
de voe meniabilitd: las sngapenonta ont durd longtemps avant
qu'un sventags déeielf suit pris d'us oBtd ou de 1'mutra,
Shenmoina le D,580 doit Stre considérd eonme plus menisable
en raiscn de aes réaciions moimes fortes aux sommandes et en
particalier & 1= profondear anx grandea vitessas: la pilote
dia Messeraschmidt doit utiliser soen volent ds plan fixs fré-
quemment; cetic ménceuvre e3t dure et ral commode. 1a pilate
du D.520 peut =u gsontraire lalsser son plan fixe & une Do-
sition moyerne cu du moins 1'utiliser dee de moindrea pro-
portions; d4'ol eventege certainm pour le D, 520 quand il s'a-
git d'dvolutions rapider & griunde vitesse o) lea forts pl-

qués eltermenl avec les chandelles

= Risn de partioulier & signaler au sujlet de le
stabllitéd de viaée pour 1'an oz 1'autrs avien, Cette stebl-
11té est zatisfaisante scuf gu moment of l'avion & tenmdénce

& déerocher , surtout en combat tournoyant serré,

En ve gul ooncerne plus particulidrement ls tenue

du matériel au eomboet, le Messecschmidt parait setunellement
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bien &1 podmt (volr note &nnexo)
Au contreire, le DUAE0 refroidit inacfdliszam-
ment on wontde; il y a  eu, d8 plus, des inoidents systd-

watiques de train et de micropompe.

2) iESETRSCIIDT IO CTHE BIOOH 157 (1)

A - PERPCRYMMMCES

a) Pelier PG & basse sltitude [Az oours da ces peliera,
(sur une dietanse de ISims,
(1'avantege du Messerashmidt
b} " " & 5,700 véires (ae treduit pAr ure léghre
{avence (Messarschmidt:
{volets de rediateur ouverls,
e} Vitesse asecencicmrelle
Avantage trés sensible du Yesserschmidi
Au cours des montdes similtandes & 5,000,
la @ifléremde s traduit per tlusiecrs centeines de mitres,
br cembat, la vitesse asocendionnelle est un
atout excellent pour 12 Messerzahlmidt qul peut,quend il le
vout, prendra ¢ lavance enn spirale en montant et se

mettre einzi hors d'stteinte du Bloch,

- HAHNCEUVRES DE CORBAT

a) Messerschmidt surpris
1) Dégagement en wontde, par spirsle A geuche ou &
droite,

Le Yesserschimidi peut dégeger assez rapide-
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